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Abstract of FR2596344 

This device comprises a fixed support 
mounted on the roof of the vehicle and which 
consists of a series of transverse rails 2; to this 
support there is fitted a movable chassis 1 
comprising transverse sections 10 which can 
slide longitudinally on the rails; each of the 
sections 10 has, at one 101 of its ends, an 
articulated connecting rod 9 which is equipped 
with a follower member 90 retained and guided 
translationally by the associated rail 2. 
This device, which facilitates the loading of the 
roof-rack, is particularly adapted for equipping 
tall vehicles such as camper vans. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=FR2596344 



2/3/2004 



(fl) N° de publication : 2 596 344 

i& n utiliser que pour les 
commandes d»» reproduction! 

(gj) N° d'enregistrement national : 36 04637 

(51) Int CI 4 : B 60 R 9/04. 



<§> DEMANDE DE BREVET D INVENTION A1 



@ Date de depot : 26 mars 1986. 
@> Priorite : 




Demandeur(s) : BOfSGERAULT Michel Joseph Louis. — 
FR. 






Inventeur(s) : Michel Joseph Louis Boisgerault. 


@) Date de la mise a disposition du public de la 
demande : 60PI c Brevets » n° 40 du 2 octobre 1 987. 






References a d'autres documents nationaux appa- 
rentes : 




Titulaire(s) : 




© 


Mandataire(s) : Cabinet Regimbeau, Corre, Martin. 
Schriropf. Warcoin et Ahner. 



Dispositrf de gaterie mobile pour vehicule automobile. 



@ REPUBLIQUE FRANQAISE 



iNsnnrr national 

DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



Ce dispositif comprend un support fixe monte sur le toit 
vehicule. qui est constitue par une serie de rails transver- 
2; sur ce support est emboTte un chassis mobile 1 
oompreft8nt des profiles transversaux 10 pouvant coulisser 
Ibngrajdirtatement sur les rails; chacun des profiles 10 porte a 
Tune 101 de ses extremttes une bieltette articulee 9 qui est 
munie d'un organe suiveur 90 retenu et guide en translation 
par le rail 2 assocte. 

Ce cfispositif. qui facHite le chargement de la galerie. est 
partcufierement adapt© pour equiper des v6hicules de grande 
. teb que des auto-caravanes. 
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La presente invention concerne un dispositif de 
galerie mobile destine a equiper un vehicule automobile, 
en particulier une camionnette du type auto-caravane . 

I/acces a une galerie fixee sur le toit d'un vehi- 
cule, en vue de son chargement et de son dechargement , 
est generalement difficile, surtout si ce vehicule est 
haut ; ainsi r lorsque I'on a affaire a une auto-caravane 
equipee d'une galerie, il est generalement necessaire 
de grimier sur cette galerie pour effectuer ces opera- 
tions. 

On a deja tente de resoudre ce probleme en propo-. 
sant un dispositif de galerie mobile dont une partie 
peut etre retiree du toit et rabattue sur le cote du 
vehicule pour faciliter le chargement et le dechargement 
de la galerie. 

Ainsi, suivant le dispositif decrit dans le docu- 
ment FR-A-2 523 OAS, qui est plus particulierement 
destine a faciliter la mise en place d"un bateau ou 
d'une charge similaire lourde sur le toit d'un vehicu- 
le de tourisme, la galerie comprend une partie fixe 
montee sur le toit du vehicule, et un chassis mobile 
articule sur la partie fixe autour d"un axe situe a 
proximite de l f un des bords lateraux du toit ; le chas- 
sis articule peut etre prolonge vers l'exterieur par des 
bar res ( telescopiques ou rapportees) et l f ensemble ainsi 
forme peut recevoir un chariot coulissant. Pour le char- 
gement, l'ensemble est bascule vers l'exterieur de ma- 
niere a prendre appui sur le sol ; la charge mise en 
place sur le chariot est montee sur le toit a I'aide 
de cables entraines par des moyens d'enroulement a 
manivelle. 

L 1 inversion de ces mouvements permet le decharge- 
ment . 



De la description qui precede, on se rend compte 
de I'extreme complexite de ce dispositif connu, dont 
le poids et le prix eleves (dus au grand norabre de pieces 
qui le composent) le rendent dif f icilement commercia- 
lisable. Enfin, il est necessaire que le prolongement 
du chassis articule vienne en appui contre le sol, ce 
qui peut dif f icilement etre envisage pour des vehicules 
de grande hauteur tels que des auto-caravanes, c'est- 
a-dire justement pour les vehicules dont les operations 
de chargement et de dechargement de la galerie sont 
les plus delicates; 

L 9 invention a. pour but de pallier ces inconvenients 
en proposant un dispositif -de galerie du genre mentionne 
qui soit simple, robuste et peu ^coutetlx, facile a uti- 
liser, et adaptable sur tous types de vehicules, notam- 
ment sur des camionnettes telles que des auto-caravanes. 

Un autre objectif de 1* invention est de proposer 
un dispositif de galerie dont la partie mobile soit 
amovible, cette partie pouvant etre enlevee du toit 
lorsque son utilisation n'est pas requise. 

Un autre objectif de 1* invention est de proposer 
un dispositif de galerie dont la partie mobile puisse 
etre verrouillee automat iquement , et de maniere sure, 
sur le toit lorsqu'elle est amenee en position "de 
transport", puis etre deverrouillee tres commodement 
en vue du chargement ou du dechargement. 

Un autre objectif de 1' invention est de proposer 
un dispositif de galerie dont la partie mobile, lors- 
qu'elle se trouve en position de chargement, occupe 
une position suspendue stable, ne necessitant pas d*appui 
au sol, cette partie mobile pouvant alors au besoin 
recevoir un auvent ou un element protecteur similaire. 

Ces resultats sont atteints conformement a l 1 inven- 
tion, par le fait que ce dispositif, qui comprend un 
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support fixe monte sur le toit du vehicule et un chassis 
mobile, de forme generale plane, porte par le support 
fixe, ce chassis, qui occupe normalement une position 
dite "de transport" dans laquelle il est dispose hori- 
zontalement sur le toit du vehicule en etant parfaite- 
ment solidaire du support fixe, pouvant etre deplace 
lateralement vers L'un des cotes du vehicule et etre 
bascule vers le bas en faisant saillie a l*exterieur de 
ce cote,^ de maniere a occuper une position dite "de 
chargement" qui facilite la mise en place d'ane charge 
sur ce chassis, possede un support constitue d'au moins 
deux rails fixes transversalement sur le toit tandis 
que le chassis comprend un nombre identique de profiles 
transversaux adaptes pour s'emboiter chacun de haut en 
bas sur l'un desdits rails et a coulisser longitudina- 
lement sur celui-ci, chacun de ces profiles portant a 
l f une de ces extremites une biellette articulee qui est 
munie d 1 un organe suiveur retenu et guide en translation 
par ledit rail. 

Ainsi, lorsque le chassis mobile se trouve en posi- 
tion de transport, les profiles se trouvent a plat sur 
les rails, les biellettes de liaison occupant des posi- 
tions sensiblement horizontales ; lorsqu'on fait coulis- 
ser le chassis vers l'exterieur du toit, les biellettes 
se redressent progressivement tout en coulissant sur les 
rails ; des butees de fin de course assurent que le 
chassis mobile occupe une position de chargement stable, 
Dans un mode de realisation pref erentiel , les rails 
sont des tubes de section generale rectangulaire, dont 
la partie superieure est fendue longi tudinalement , la 
largeur de cette fente autorisant le passage de la biel- 
lette tout en interdisant 1 ' echappement de l'organe 
suiveur ; dans ce cas, on prevoit dans la fente une partie 
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de plus grande largeur, ou echancrure, qui autorise 
le passaqe de I'organe suiveur afin de permettre le 
demontage du chassis mobile. 

Les profiles peuvent avoir tout simplement une 
section en forme de U inverse, qui permet de les emboi- 
ter de haut en bas sur les rails tubulaires rectangulai- 
res, les flancs de ce U inverse permettant leur guidage 
sur les rails. 

Afin de reduire les frottements entre le chassis 
mobile et le support fixe, I'organe suiveur est de pre- 
ference un rouleau rotatif, avantageusement constitue 
d*une paire de galets coaxiaux ; de iueme, l'extremite 
de chacun des rails qui est situee du cote ou se fait 
le basculement du chassis est avantageusement equipee 
d'un rouleau rotatif (par exemple constitue egalement 
de deux galets coaxiaux), ce rouleau servant d'appui 
de roulement au profile durant son deplacement et son 
basculement . 

Dans le mode de realisation preferentiel de 1' in- 
vention, chacun des profiles est pourvu a son extre- 
mite qui est opposee a celle portant la biellette arti- 
culee, d'un dispositif de verrouillage adapte pour 
solidariser cette extremite avec 1' extremite correspon- 
dante du rail lorsque le chassis se trouve en position 
M de transport" ; ce dispositif de verrouillage est par 
exemple un cliquet a ressort adapte pour cooperer avec 
l'axe du rouleau rotatif qui sert d'appui de roulement 
au profile. 

Ce dispositif de verrouillage est avantageusement 
pourvu d'une poignee de manoeuvre qui, d'une part, sert 
a deplacer le chassis mobile par rapport a son support, 
et d* autre part est adaptee pour cooperer avec une piece 
fixe (solidaire du support de toit) afin de bloquer le 



dispositif de verrouillage dans sa position verrouillee, 
en interdisant les deverrouillages intempestif s . 

La biellette articulee presente, de preference, un 
bord biseaute apte a venir se loger sous un axe fixe 
porte par le rail lorsque le chassis est amene en posi- 
tion "de transport" , de maniere a solidariser 1' extremite 
du profile qui porte cette biellette avec l'extremite 
correspondante du rail. 

On obtient ainsi une solidar isation du chassis aux 
deux extremite des rails. 

Chacun des profiles est avantageusement muni d'une 
butee d'arret apte a s'appliquer contre l'axe du rouleau 
rotatif servant d'appui de roulement au profile, lorsque 
le chassis est amene en position "de chargement" ; 
cette butee d'arret assure la stabilite du chassis mobile 
lorsqu'il se trouve dans cette position. 

Les profiles , qui sont par exemple au nombre de 
deux ou de trois, sont relies les uns aux autres par 
des longerons longi tudinaux d' extremite ; le chassis 
est avantageusement equipe d'un auvent approprie, qui 
peut etre utile pour le pique-nique ou pour le camping 
notamment . 

D'autres caracteristiques et avantages de ^inven- 
tion apparaitront de la description et des dessins 
annexes qui en presentent un mode de realisation prefe- 
rentiel . 

Sur ces dessins, 

- La figure 1 represente, schematiquement et en 
perspective, la partie superieure d'une camionnette du 
type auto-caravane equipee d"un dispositif de galerie 
conforme a l 1 invention, le chassis mobile se trouvant 
en position "de transport" ; 

- La figure 2 est une vue analogue a la figure 1, 
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qui represente le chassis mobile en position n de charge- 
merit" ; 

- La figure 3 est une coupe transversale du dispo- 
sitif, le chassis mobile se trouvant dans une position 
intermediaire ; 

- La figure 4 est une vue similaire a la figure 3, 
le chSssis mobile se trouvant en position "de transport" 

- La figure 5 est une vue, a echelle legerement 
agrandie, de la section V-v de la figure 4 ; 

- La figure 6 est une vue de cote de la figure 4, 
a echelle legerement agrandie, montrant en coupe la 
poignee de manoeuvre equipant le dispositif de verrouil- 
lage ; 

- La figure 6A est vue partielle correspondant au 
plan de coupe A-A de la figure 6 ; 

- La figure 7 est une vue de dessus de l'un des 
rails constituant le support de toit ; 

- Les figures 8, 9 et 10 representent schematique- 
ment trois variantes possibles d' adaptation d*un dispo- 
sitif conforme a 1" invention sur un vehicule. 

Les figures 1 et 2 representent une auto-caravane 
C, dont le toit T est un toit rehausse, equipe d f un 
dispositif de galerie. Ce dispositif comprend un support 
fixe, monte a demeure sur le toit T, et compose de trois 
rails transversaux 2, ainsi qu'un chassis 1 porte par 
ce support* Le chassis 1 est forme de trois profiles 
10 relies par des longerons d'extremite 4 et 4', cette 
liaison se faisant par tous moyens appropries, par exemple 
a l'aide de vis ou par soudage. 

Sur l'un des cotes du vehicule, le chassis 1 porte 
trois poignees de manoeuvre 6, qui servent a la prehen- 
sion de ce chassis, comme on le verra plus loin ; il 
est possible de deplacer le chassis 1 sur l*un des cotes 



7 



2596344 



du vehicule, et de le basculer vers I'exterieur, pour lui 
faire occuper une position oblique suspendue (position 
de la figure 2) . Oi coirprend aisement que dans cette position, 
il est tres aise de mettre en place sur le chassis 1 - 
des bagages ou d'autres charges telles par exemple qu'une 
planche a voile ; apres mise en place, on repousse le 
chassis mobile sur les rails 2, pour lui faire occuper 
une position horizontale sur le toit T, position dite 
"de transport" {position de la figure 1). 

Les figures 3 a 7 montrent en detail la structure 
des rails 2 et des traverses 10 qui permet d'obtenir 
ce resultat. 

Comme on le voit sur ces figures, les rails 2 sont 
des tubes de section generale rectangulaire (ou carree) 
dont la partie inferieure est en appui sur le toit T, 
et dont la partie superieure est fendue longi tudinalement , 
de maniere a presenter une fente 27 ; on a designe par 
la reference 26 les deux flancs lateraux du rail, et 
par la reference 20 les ailes horizontales superieuxes 
du tube fendu. 

La fixation de chaque rail 2 au toit T est assuree 
par des ferrures appropriees 3, 3\ qui ne seront pas 
decrites en detail ici car elles ne font pas partie a 
proprement parler de la presente invention ; dans le cas 
ou le toit T est un toit rehausse du type decrit 
dans la demande de brevet francais n° 85 16029, les rails 
2 sont avantageusement poses sur les longerons trans- 
versaux tubulaires qui viennent de moulage avec la coque 
formant ce rehaussement , et les ferrures de fixation 
cooperent avec les cavites laterales prevues dans cette 
coque. A rune de ses extremites, chacun des rails 2 
est pourvu d'un rouleau 24, d'axe horizontal transversal 
25, ce rouleau etant constitue de deux galets coaxiaux, 
comme on le voit plus par ticulierement a la figure 7 ; 
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la generatrice superieure de ce rouleau se trcuve tres 
legerement au-dessus du plan de la partie superieure du 
rail 2. 

Du cote du rouleau 24 est fixe un axe horizontal 
transversal 23 ; de meme, a 1* extremite opposee du rail 
est fixe un axe horizontal transversal 22. 

Du cote de 1 1 axe 22, a proximite de celui-ci, les 
ailes superieures 20 sont decoupees de maniere a presen- 
ter une echancrure rectangulaire 21. 

Chacun des rails 2 est coiffe par un profile 10 
qui a la forme d'un U inverse, presentant deux f lanes 
lateraux verticaux designes par la reference 11 ; ces 
flancs sont suf fisamment ecartes pour venir se placer 
de chaque cote du rail tubulaire 2. 

,A l'une 101 de ses extremites, chaque profile 10 porte 
une biellette 9 qui est articulee autour d'un axe trans- 
versal 91. I/extremite opposee de la biellette 9 porte 
un rouleau 90, qui est constitue d'une paire de galets 
rotatifs, ainsi qu'on le voit a la figure 5. 

La largeur de la biellette 9 est inferieure a celle 
de la fente 27 ; par contre, la largeur du rouleau 90 
constitue par les deux galets est superieure a la largeur 
de cette fente. 

L B extremite de la biellette 9 qui est situee du 
cote de l'axe d 1 ar t iculation 91 presente une face biseau- 
tee 92. 

A faible distance de cet axe 91 9 a I'interieur du 
profile 10, est fixe un element 8, qu'on appelera butee 
d 1 arret, presentant une encoche semi-cylindrique tcurnee 
vers I'autre extremite du profile ; la largeur de la 
piece 8 est egalement inferieure a celle de la fente 27. 

A l 1 autre extremite 100 du profile 10 est monte un 
dispositif de verrouillage qui comprend un cliquet 7 
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articule autour d'un axe horizontal transversal 70. Ce 
cliquet presente un face d 1 encliquetage biseautee71 ; 
un petit ressort 72 tend constamment a le solliciter 
dans la position illustree a la figure 3. Le cliquet 7 
5 est pourvu d'une poignee 6 dirigee vers le bas, cette 

poignee dont la forme sera precisee plus loin etant 
avantageusement realisee en caoutchouc synthetique 
moule, par exemple en polyur ethane . 

L'e^ctremite 100 est ferraee par l'un des longe- 
10 rons 4 reliant en eux les differents profiles constituant 

le chassis, ce longeron etant par exemple un profile 
egalement en forme de U inverse, dont l'un des f lanes 
a ete decoupe au niveau des profiles 10 pour pouvoir 
s'emboiter sur ce dernier ; l'autre extremite du profile 
15 10 est solidaire, de la meme maniere, d'un longeron 4' ; 

toutefois, l'aile verticalede celui-ci est decoupee au 
droit du profile, afin de ne pas boucher l'extremite 101 
et d'autoriser 1 1 emboitement du profile 10 sur le rail 2. 

Le chassis 1 est avantageusement equipe de ridelles 
20 laterales R, R 1 dont la forme est adaptee au type de 

bagages ou de charge prevus pour la galerie, ces ridel- 
les, qui sont representees en traits mixtes a la figure 
3, pouvant avantageusement etre rabattables. 

A la figure 3, on a represente en traits pleins le 
25 profile 10 en position intermediaire et en traits 

mixtes en position "de chargement" {reference 10 1 ) . 

La ferrure de fixation 3 qui est situee du meme 
cote que le rouleau 24, porte un element 5 comprenant 
une -barrette d'appui 52, et une fourche de blocage 51, 
30 dont les fonctions seront expliquees plus loin. 

La figure 4 represente le dispositif de galerie en 
position "de transport". Dans cette position, I 1 ensemble 
des profiles 10 est emboite sur les rails 2 ; les 
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biellettes 9 se trouvent a plat, c'est-a-dire en posi- 
tion horizontale, a I'interieur des rails 2, et leur 
bord biseaute 92 se trouve en appui sous les axes 
transversaux 22 ; les cliquets 7 empr isonnent chacun 
l*axe 25 d'un rouleau 24 ; les poignees 6, qui 
presentent un renflement 60 approximativement spherique 
et une traverse de prehension 61, assurent le blocage 
des cliquets dans cette position de ver rouillage , la 
base du renflement 60 se trouvant enprisonnee dans la fourche 51 . 

Dans cette position de la figure 4, chacun des 
profiles 10 se trouve done parf ai tement solidarise avec 
le rail associe 2 f ce qui permet le transport des baga- 
ges portes par la galerie en toute securite. 

Lorsque I'usager souhaite faire basculer le chassis 
mobile 1 dans la position de chargement ou de decharge- 
ment, il commence par saisir la traverse 61 de chacune 
des poignees 6, de maniere a extraire cette poignee de 
la fourche 51 ; ensuite, il repousse cette poignee vers 
le haut afin de faire pivoter le cliquet 7 dans le sens 
du deverrouillage, pour liberer 1 1 axe 25 ; il tire 
ensuite sur les poignees, vers I'exterieur du vehicule, 
de maniere a faire coulisser chaque profile 10 sur son 
rail ; dans cette action, le bord biseaute 92 se degage 
de l'axe 22, et la biellette 9 se redresse progressive- 
ment a travers la fente 27 tandis que le rouleau 90 roule sur le 
fond du rail ; le chassis bascule done au fur et a mesure 
qu'il est tire vers I'exterieur du vehicule, en s'abais- 
sant vers le sol ; durant ce mouvement, le fond (par tie 
superieure) du profile 10 roule sur le rouleau d f appui 
24, si bien que le deplacement du chassis mobile 1 se 
fait tout-a-fait en douceur. Ce mouvement cesse lorsque 
l'encoche de l'organe d' arret 8 vient rencontrer l'axe 
25 du rouleau 24. On a ainsi une position de charge- 
ment stable ; la stabilite de cette position est encore 
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amelioree grace a l'existence de la piece d'appui 52 
contre laquelle peut venir s'appliquer le profile 10 
en position de enlargement ; en outre, I'axe 23 limite 
le deplacement du rouleau 90, celui-ci venant en appui 
5 contre cet axe dans la position de chargement. 

Lorsque les bagages ou autres objets ont ete mis 
en place sur la galerie, il suffit de repousser le chassis 
mobile 1 sur le toit, pour que les profiles 10 se placent 
a nouveau hor izon talemen t en s'emboltant sur les rails 
10 2 ; leur verrouillage sur ces derniers est assure au- 

tomat iquement par la cooperation du biseau 92 avec 
l'axe 22 et celle du cliquet 7 avec l'axe 25 ; le bio- 
cage de ce verrouillage est obtenu ensuite en repoussant 
les poignees 6 contre les fcurches 51. 
15 On notera que dans la position "de transport", les 

rouleaux 90 se trouvent juste a i' aplomb des echancrures 
21 ; dans cette position il est done possible d'enlever 
le chassis mobile 1 r en le retirant vers le haut (apres 
avoir prealablemen t degage les bords 92 des biellettes 
20 9 des axes 22). Grace a cette amovibilite du chassis 1 , 

il est possible d'utiliser le vehicule sans ce chassis, 
lorsque 1 ' utilisation de celui-ci n'est pas souhaitee. 

II va de soi que l 1 invention n'est pas limitee au 
simple mode de realisation qui vient d'etre decrit ; elle 
25 en englobe au contraire toutes les variantes ; e'est 

ainsi, naturellemen t , que le nombre de rails 2 utilise 
dependra de la longueur du vehicule considere, ce nombre 
pouvant etre different de trois, par exemple de deux pour 
les vehicules courts, et de quatre ou plus pour les ve- 
30 hicules tres longs. 

Comme on le voit a la figure 8, il peut etre inte- 
ressant de prevoir le montage d'un auvent, jouant le 
role de pare-soleil ou de pare-pluie, sur le chassis 
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mobile lorsque celui-ci se trouve en position de char- 
gement. 

Au lieu de prevoir un chassis de grande largeur 
pouvant etre tire sur 1 1 un des cotes du vehicule seule- 
ment, il serait possible, comme illustre a la figure 9, 
de prevoir deux demi-chassis 1a, lb, qui pourraient etre 
bascules chacun sur I'un des cotes du vehicule ; il 
serait egalement possible, naturellement , de prevoir 
uniquement un demi-chassis 1c, comme represents a la 
figure 10„ 

Lorsque le chassis 1 est enleve, les rails 2 peuvent 
avantageusement etre utilises pour la retenue d'acces- 
soires sur le toit de vehicule, par exemple de skis ou 
de bicyclettes ; il suffit pour cela de les equiper 
d'organes de fixation appropries. 
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1. Dispositif de galerie mobile pour vehicule auto- 
mobile, qui comprend un support fixe monte sur le toit 
du vehicule et un chassis mobile, de forme generale plane, 
porte par le support fixe, ce chassis, qui occupe nor- 
malement une position dite "de transport" dans laquelle 
il est dispose hor izontalement sur le toit du vehicule 
en etant parfaitement solidaire du support fixe, pouvant 
etre deplace later alement vers l'un des cotes du vehicule 
et etre bascule vers le bas en faisant saillie a l'exte- 
rieur de ce cote, de maniere a occuper une position dite 
"de chargement" qui facilite la mise en place d'une char- 
ge sur ce chassis, caracterise par le fait que ledit 
support est constitue d 1 au moins deux rails (2) fixes 
transversalement sur le toit (T) , tandis que le chassis 
(1) comprend un nombre identique de profiles transversaux 
(10) adaptes pour s'emboiter chacun de haut en bas sur 
I'un desdits rails (2) et a coulisser longitudinalement 
sur celui-ci, chacun de ces profiles (10) portant a l'une 
(101) de ses extremites une biellette articulee (9) qui 
est munie d'un organe suiveur (90) retenu et guide en 
translation par ledit rail (2). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
par le fait que les rails (2) sont des tubes de section 
generale rectangulaire, dont la partie superieure est 
fendue longitudinalement, la largeur de cette fente (27) 
autorisant le passage de la biellette (9) tout en inter- 
disant 1 ' echappement vers le haut de l f organe suiveur 
(90) . 

3, Dispositif selon la revendication 2, caracterise 
par le fait que la fente (27) presente une partie de 
plus grande largeur, ou echancrure (21) autorisant 
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le passage de l'orqane suiveur (90) en vue du demontage 
du chassis ( 1 ) . 

4. Dispositif selon l'une des revendications 2 ou 3, 
caracterise par le fait que les profiles (10) ont une 
section en forme de U inverse, adaptee pour permettre 
leur emboitement de haut en bas sur les rails tubulaires 
(2) . 

5. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 4, 
caracterise par le fait que l'organe suiveur (90) est 

un rouleau rotatif, avantageusement constitue d'une paire 
de galets coaxiaux. 

6. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 5, 
caracterise par le fait que 1' extremite de chacun des 
rails (2) qui est situee du cote ou se fait le bascule- 
roent du chassis (1) est equipee d'un rouleau rotatif (24), 
avantageusement constitue de deux galets coaxiaux, qui 
sert d'appui de roulement au profile (10) durant son 
deplacement et son basculement. 

7. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 6, 
caracterise par le fait que chacun des profiles (10) est 
pourvu, a son extremite (100) opposee a celle (101) qui 
porte la biellette articulee (9), d'un dispositif de 
verrouillage (7) adapte pour solidariser cette extremite 
(100) avec 1' extremite correspondante du rail (2) lorsque 
le chassis se trouve en position "de transport". 

8. Dispositif selon les revendications 6 et 7 pris 
en combinaison, caracterise par le fait que le dispositif 
de verrouillage (7) est un cliquet a ressort cooperant 
avec l f axe (25) dudit rouleau rotatif (24). 

9. Dispositif selon l'une des revendications 7 ou 8, 
caracterise par le fait que le dispositif de verrouillage 
(7) est pourvu d'une poignee de manoeuvre (6) adaptee 
pour bloquer le dispositif de verrouillage (7) dans sa 
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position verrouillee, par cooperation avec une piece 
fixe (51) . 

10. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 9, 
caracterise par le fait que la biellette articulee (9) 
presente un bord biseaute (92) apte a venir se loger 
sous un axe fixe (22) porte par le rail (2) lorsque le 
chassis est araene en position "de transport", de maniere 
a solidariser l'extremite (101) du profile (10) qui porte 
cette biellette avec l'extremite cor respondan te du 

rail (2). 

11. Dispositif selon la revendication 6, caracterise 
par le fait que chacun des profiles (10) est muni d'une 
butee d'arret (8) apte a s'appliquer contre I'axe (25) 

du rouleau rotatif (24) lorsque le chassis est amene 
en position "de chargement " . 

12. Dispositif selon l'une des. revendications precedentes, 
caracterise par le fait que les profiles (10) sont relies 
les uns aux autres par des longerons d'extremite (12). 

73. Dispositif selon l'une des revendications precedentes , 
caracterise par le fait que le chassis (1) est equipe 
d ■ un auvent (A) . 
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